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1. Status quo of the Action plan update in Brno FUA

In 2017 KORDIS JMK prepared Action Plan for integration of Low Emission Zones (LEZ)
policy in the mobility planning in Brno FUA. This action plan was consulted with
technical experts from the South Moravian Region (SMR) to prepare a document that
can be endorsed by regional council and become an integral part of transport policy
instrument in SME. The aim is to integrate the SOLEZ Action Plan into the Transport
Plan of SMR.

Resulting from communication with technical experts (SMR - Transport Department),
KORDIS JMK obtained few remarks communication, few remarks that have been
afterwards incorporated in the text. Nevertheless, none of the originally proposed
activities has been changed or even refused.

Following updated version of SOLEZ Action Plan elaborated in 2017 has changed, some
measures were already implemented, another prolonged.

Since the implementation of Action Plan of Brno FUA started, KORDIS JMK provided or
finished almost all short-medium planned actions in area of smart parking, such as:

a) technical and organizational preparation, incl. implementation of the smart
parking site (pilot project P+R in Blansko)

b) promotion and implementation of the new ICT based app in the IDS JMK
electronic system

c) aggregation of technical and organizational recommendation for all
municipalities in Brno FUA and other municipalities in the South Moravia and
distribution of these documentation to all municipalities in South Moravian
Region

The only little change that has been made in smart parking actions: number of towns
where smart parking solution will be implemented is lower. (Expected realization in 3
towns, implementation was just in one of them - in Blansko.)

The final proposal of the Action Plan reviewed by the technical experts was drawn up
in August 2018 and contained following activities, which are planned and not launched
yet.

A.The short-medium term actions:

Smart parking

Including the possible P+R places to official maps of IDS JMK
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Value added services

Identification of possible partners for bike sharing in the South Moravian Region
o Communication with the partner and preparation of the contract
o Promotion of the new cooperation and offer for passengers in the electronic systems and in
the printed materials

Administrative support of the planned activities
o Approval of the changes by the Board of the South Moravian Region

B. The long-term actions:

Cooperation with municipalities in FUA Brno and other municipalities in the South Moravian Region
on a unified P+R system
o The aim is a long-term orientation towards a unified P+R system in the South Moravian
Region
Market research on possibilities to use electric buses in the regional scope
o User experience of using electric buses
o Practical testing of electric buses and evaluation report
Tracking trends in electromobility, testing of electric buses and their use in traffic in case that their
use is more efficient
o The involvement of electric buses in transport should be based on market research, user
experience and testing of electric buses to support low-carbon mobility
Long-term cooperation between partners and municipalities in FUA and other municipalities in the
South Moravian Region to use bike sharing and public transport more often
o The aim is to provide passengers with additional transport opportunities in municipalities in
FUA Brno and other municipalities in the South Moravian Region to facilitate their transport
Long-term monitoring of promotion of low-carbon mobility (smart parking, electromobility, value
added services (bike sharing)) in the strategic materials of the South Moravian Region
o The aim is to monitor the changes in the strategic materials of the South Moravian Region
and to respond to these changes, so that public transport is a service for passengers that
will be as simple as possible for them and the services should be as accessible as possible.
In the field of administrative support for planned activities, there should be an emphasis on
the motto “Transport as a service”.
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1 Uvod

Informace o Jihomoravském kraji

Jihomoravsky kraj se nachazi na jihovychodé Ceské republiky, jako vétsina krajii CR je
prihrani¢nim regionem, kde na jihu sousedi s rakouskou spolkovou zemi Niederdsterreich
a na jihovychodé se slovenskymi kraji Trnavskym a Trencianskym. Jihomoravsky kraj
neni homogennim (zemim; regiony v ramci Jihomoravského kraje maji rGzny druh
osidleni, historii i predpoklady pro rozvoj lidskych zdroju, zaméstnanosti ¢i investic.

Na Uzemi kraje se nachazi celkem 49 obci se statutem mésta, kde Brno je statutarnim
méstem. Brno je druhé nejvétsi mésto v Ceské republice a zaroven je spravnim centrem
Jihomoravského kraje. Na mésto Brno navazuje vyznamna metropolitni oblast, ve které
doslo od druhé poloviny 90. let 20. stoleti k vyraznému narustu poc¢tu obyvatel spojeného
s masivni vystavbou obytnych i komerénich objekta.

V Brné Zije témér 400 000 obyvatel a dalsich 65 000 lidi do Brna dojizdi za praci, do
Skoly, atd. Takze FUA (funkcni urbanizované Uzemi) neni jen mésto Brno, ale je to cely
Jihomoravsky kraj, kde je hustota osidleni rovnomérna. Spolu s hustou siti strednich
mést a obci nabizi Brno vyvazené slozeni infrastruktury v celém kraji.  Dopravni
infrastruktura v regionu celi tlaku zvySujicimu se podilu kamionové dopravy a narGstu
individualni dopravy. Mésto Brno Celi vyzvé udrzet pomérné vysoky podil verejné dopravy
a podporit vyuzivani udrzitelnych dopravnych systému. Planovani nizkouhlikové mobility
je duleZitou otazkou, kterou je tfeba fesit v novém planu Gzemni méstské mobility.

Z hlediska dopravy ma JMK dllezitou tranzitni funkci. Kostru dopravniho systému tvori
dalnice D1, D2, D52 a rychlostni komunikace R43. Vyznamny dopravni uzel v pripadé
silnicni, dalnicni a Zzeleznicni dopravy a integrovaného dopravniho systému JMK
predstavuje mésto Brno. Krajem prochazi dva hlavni Zelezni¢ni koridory propojujici
zemé EU a mésto Brno je clenem sdruzeni evropskych mést se zajmem o vybudovani
vysokorychlostni Zeleznice. Stale vétsiho vyznamu nabyva i cyklodoprava jako dojizdka
do zaméstnani a do skoly.

Podporovat integrovanou dopravu si klade za cil Centrum dopravniho vyzkumu, které je
zodpovédné za vytvoreni nové vize pro Ceska mésta, konkrétné ,Mésto s dobrou adresou”
s cilem pomoci zaclenit inovace v oblasti planovani mobility do strategickych méstskych
pland, respektive pland udrZitelné méstské mobility. Iniciativa ,,Mésto s dobrou adresou*
zahrnuje vytvoreni vzdélavacich nastrojd, iniciovani legislativnich, financnich a
organizac¢nich zmén a prirozené zakomponovani vsech novych trendi v oblasti planovani
dopravy a mobility do strategického planu mésta.

V zari (26. - 27. 9. 2017) se v Brné uskutecnil prvni rocnik mezinarodni konference Plan
pro Brno s podtitulem Kompaktni mésto. Vystoupilo zde témér dvacet expertu, ktefi
predstavili své zkusenosti s planovanim mést, tvorbou verejného prostoru a dopravnim
inzenyrstvim. V navazujicich diskuzich se pak se zastupci mésta a verejné sféry probiraly
mozZné scénare budouciho rozvoje Brna.

Co se verejné dopravy tyce, jednou z nejaktivnéjsich organizaci v Jihomoravském kraji
je spolecnost KORDIS JMK, a.s. (dale jen KORDIS). Ta vznikla v roce 2002 jako organizator
integrované dopravy v Jihomoravském kraji. Samotny systém Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK) vznikl v roce 2004 a od roku 2010 je
tento systém vyuzivan v celém regionu. K zajistovani fungovani IDS JMK slouzi centralni
dispecink, ktery vyhodnocuje informace o provozu vsech druhd doprav a fidi provoz,
predava data do informacnich systémd pro cestujici, ma k dispozici zaznamy kamer
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nékterych prestupnich uzll a také mlze informovat cestujici o dostupnosti parkovacich
mist P+R (Park and Ride).

Diky propracovanému systému IDS JMK dochazi k vice nez 30 000 navaznosti denné, ke
kterym dochazi i na prestupnich uzlech, u nichz bylo nezbytné provést modernizaci pro
provoz IDS JMK. KORDIS chce podporovat verejnou dopravu, ¢imz by mélo dojit ke
zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy. Podpora verejné dopravy se tyka prestupnich
terminald pro verejnou dopravu, P+R, K+R, B+R.

Vystavba a modernizace parkovist P+R budovanych u prestupnich uzl(i s vysokou Cetnosti
zejména vlakovych spojl by prispéla ke snizeni vysokého vytizeni komunikaci zejména
pri prijezdu do Brna. V soucasné dobé tato parkovisté vznikaji nekoordinované z
iniciativy obci. Zadouci je ze strany kraje jejich vystavbu podpofit, dohodnout s
provozovateli sjednocena pravidla vyuzivani pro celé Uzemi kraje a pripadné i vytvorit
nové nabidky Tarifu IDS JMK. Jednou z moznosti je i postupné budovani informacniho
systému, ktery by on-line informoval o vytizenosti téchto parkovist prostrednictvim
existujicich kanalG provozovanych napr. spolecnosti KORDIS JMK.

Divodem pro podporu verejné dopravy je monitorovani pohybu cestujicich
v Jihomoravském kraji. V roce 2017 provedl KORDIS JMK vymezeni dojizdkového zazemi
Brna, jelikoZ dojizd'’ka obyvatel do Skol a do zaméstnani patfi k dileZitym procesim,
které spoluutvareji prostorovou konfiguraci vztahl v Gzemi. Existence dennich
vyjizdkovych proudd do Brna byla ve studii provéfovana ve vsech obcich nachazejicich
se v Uzemi okresu Jihomoravského kraje, které z divodu ucelenosti Uzemi a ve snaze
nepominout relevantni proudy byly doplnény o izemi dvou okresu kraje Vysocina (Trebic
a Zd’ar nad Sazavou).

Na obrazku ¢. 1 vidime, Ze nejvétsi podil osob denné dojizdéjicich do Brna za praci je
z blizkého okoli Brna. Vétsina téchto lidi vyuziva k dojizdéni kombinaci hromadné a
individualni dopravy, coZ potvrzuje nasledujici obrazek ¢. 2.
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Obrazek 1 Denni dojizd'ka za praci do Brna

VYMEZEN| DOJIZDKOVEHO ZAZEMI{ BRNA
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=== statni hranice

silniéni sit podil dojizdéjicich
D franica i denné za praci do Brna
na celkovém poétu

———— %eleznice zaméstnanych
ekonomicky aktivnich
v obci

pocty dojizdéjicich
ZDROJE DAT denné za praci
do Brna

(pro obce, ze kterych
vyjizdi denné S a vice osob)

ArcCR 500 | SLDB 2011

do 10 %

10,01 - 25,00 %
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nad 40 %
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nad 500
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Obrazek 2 Prevazujici dopravni prostfedek denni dojizdky za praci do Brna

VYMEZENI DOJIZDKOVEHO ZAZEMI BRNA

DOJZDKA ZA PRACI - PREVAZUJICI DOPRAVN{ PROSTREDEK

=== statni hranice m—— silni¢ni sit pouzity dopravni - individualni doprava
D hranice JMK — 4 "',‘;“.Ffjik - individualni doprava
e yA a kombinace verejné a individualni dopravy
— Zeleznice za praci
(resp. jejich vefejna doprava
kombinace)

vyznamny - kombinace vefejné a individualni dopravy
2 hlediska podilu
na celkovém verejna a individudlni doprava

ZDROJE DAT dojizdkovém proudu ‘ verejna a individudlni doprava a kombinace
ArcCR 500 | SLDB 2011 vefejné a individuaini dopravy

vefejna doprava a kombinace
verejné a individualni dopravy

2Znézornény pouze skupiny dopravnich prostfedku zastoupené u 5 a vice obci.

Verejna doprava predstavuje ve vétsiné obci zajmového Gzemi nejcastéji vyuzivany
dopravni prostredek také k dojizd'ce do Skol v Brné. To bude zfejmé zplsobeno nizkym
vékem vétsiny dojizdéjicich, kteri tim padem nemaji moznost ridit automobil.

Obrazek ¢. 3 ukazuje, Ze na celkové dojizd'ce do Brna (do $Skol i do zaméstnani) se
vyznamné podili verejna doprava. Tomu odpovida i skuteCnost, ze vétSina obci
v hodnoceném (zemi spada do kategorii s podilem verejné dopravy v rozmezi 50-75 %,
respektive 25-50 %. Tyto vysoké podily jsou zplUsobeny i tim, Ze zahrnuji dojizdéni do
skol, jelikoz do Skol dojizdi mladsi osoby, které nemohou automobil Fidit nebo je pro né
nedostupny, jak jiz bylo zminéno vyse.

Kazdodenni pohyb tak velkého poctu osob predstavuje velkou vyzvu pro zabezpeceni
plynulé a efektivni dopravni obsluhy. Tato teze je pravdiva o to vice, uvédomime-li si,
Ze pracovni a skolni dojizd’ka tvori jen ¢ast celkovych pohybu obyvatel odehravajicich
se kazdy den jak v samotném Brné, tak i v jeho blizSim i vzdalenéjsim okoli. Z tohoto
Uhlu pohledu je nutné jako pozitivni hodnotit fakt, ze Cisté vefejna doprava se na
zabezpeceni pohyb( osob dojizdéjicich do Brna do zaméstnani a do $kol podili pomérné
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vyznamnou cCasti. Pozitivni je i fakt, Ze dalsi Cast dojizdéjicich, avsak vétsinou ne vice
nez 25 % z nich, pri svych pravidelnych cestach do Brna kombinuje individualni dopravu
s verejnou dopravou. Takové vysledky jsou jisté i disledkem rozvinuté verejné dopravy
organizované v Jihomoravském kraji v ramci integrovaného dopravniho systému. Jeho
dalsi rozvoj zaméreny mimo jiné i na efektivnéjsi a bezesvé propojeni pravé verejné a
individualni dopravy je vsak jisté velmi zadouci.

VYMEZENI DOJIZDKOVEHO ZAZEMI BRNA
DOJIZDKA ZA PRACI A DO SKOL - VEREINA DOPRAVA

=== stitni hranice = silniéni sit podil dojizdgjicich [ o 15 %
. — vefejnou dopravou fr—
[ tranice smx s o el ot | 15,01-25,00%
Jeleznice denné dojizdéjicich za praci ‘ 25,01 - 50,00 %
ado kol .
[ s0,01-7500%
B s %

ZDROJE DAT
ArcCR 500 | SLDB 2011

Obrazek 3 Denni dojizd'’ka za praci a do Skol v Brné s vyuzitim verejné dopravy
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2 Informace o situaci ve FUA Brno
2.1 Planovani mobility a plany trvale udrzitelného rozvoje

Dalsim dulezitym strategickym dokumentem je Plan udrzitelné méstské mobility mésta
Brna (dale jen Plan mobility). Navrhova verze Planu mobility byla zpracovana a bude
projednana s obcany, odborniky, prislusnymi oddélenimi radnice, krajskym Uradem a
dalsimi vybranymi institucemi. Celkovym cilem je zajistit snizeni znecisténi Zivotniho
prostredi a hluku, zvySeni bezpecnosti dopravy, snizit dopravni kongesce v méstské
oblasti a zvysit prechod ze soukromych vozidel na verejnou dopravu.

V Jihomoravském kraji byla zfizena organizace povérena koordinaci dopravy
v Jihomoravském kraji. KORDIS JMK a.s. Jejim zrizovatelem je Jihomoravsky kraj a
Mésto Brno. Strategickym dokumentem urcujicim rozsah a kapacitu verejné dopravy
v kraji je Plan dopravni obsluznosti, ktery se vypracovava na obdobi 5 let s pravidelnou
rocni aktualizaci, ktery schvaluje Rada Jihomoravského kraje.

Program rozvoje Jihomoravského kraje 2018-2021 (PRIMK)

PRJMK je hlavnim realizacnim dokumentem Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020
a jednim z jeho hlavnich Ukold je stanovit konkrétni kroky krajské samospravy, které
mohou napomoci k feseni zjisténych probléma kraje.

Co se verejné osobni dopravy tyce, Jihomoravsky kraj (dale jen kraj) zajistuje a stanovi
rozsah dopravni obsluznosti ve svém Uzemnim obvodu. V Jihomoravském kraji se
dopravni obsluznost realizuje formou integrované dopravni obsluznosti Jihomoravského
kraje (IDS JMK), ktera pokryva cely Uzemni obvod kraje a zajisStuje vzajemné Casové
navaznosti spojeni a frekvenci spojli. Koordinaci dopravni obsluznosti v Jihomoravském
kraji zajistuje firma KORDIS JMK a.s. ktera jednak formou operativniho dispecinku,
zasmluvnénymi dopravci a participujicimi obcemi zabezpecuje optimalni provazanost
jednotlivych druht dopravy v kraji.

Plan dopravni obsluznosti JMK pro obdobi let 2017-2021

Jednou z aktivit, kterou chce kraj prispét ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti v kraji, je
realizace Planu dopravni obsluznosti JMK pro obdobi let 2017-2021. V tomto planu je
uveden popis zajisStovanych verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich, standardy dopravni
obsluznosti, technické a provozni standardy, financni toky a také casovy harmonogram
uzavirani novych smluv o verejnych sluzbach. Ve vztahu k udrzeni Zivota na venkové a
také ke zlepseni dostupnosti volnocasovych aktivit bude vénovana pozornost hlavné
udrzeni verejné dopravy do mensich obci v okrajovych ¢astech dne a o vikendu a také
zachovani a rozvoji nocnich spoji mezi Brnem a vyznamnymi obcemi kraje. V téchto
vécech bude kraj spolupracovat s méstem Brnem a spoleCnosti KORDIS, dale budou
koordinovat postup i s obcemi Jihomoravského kraje.

Soucasti tohoto dokumentu jsou i rozvojové projekty IDS JMK, s cilem zlepseni podminek
pro cestovani verejnou dopravou. Mezi rozvojovymi projekty nalezneme zamér posilit
dopravu na zavolani, které se jiz osvédcCily. Dale se uvazuje o spolupraci s obcemi
v oblasti budovani parkovist P+R s cilem koordinace jednotnych pravidel pro vyuzivani P
+ R a jejich pripadnou kombinaci se spoji IDS JMK (vCetné potrebnych telematickych,
tarifnich a dopravnich opatreni. Dalsi zajimavé zameéry tvori podpora preshranicni a
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mezikrajské verejné dopravy, podpora prepravy jizdnich kol na Uzemi kraje a
modernizace procesu odbavovani cestujicich.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Brna (Plan mobility)

Plan mobility je strategicky dokument zaloZeny na komplexni analyze dopravnich,
ekonomickych a demografickych dat. Tento dokument stanovuje opatreni, ktera umozni
uspokojit mobilitu lidi a firem v okoli mésta.

Dokument zduraziuje trvale udrzitelny rozvoj a zlepseni kvality Zivota ve mésté Brné.
Plan mobility je také strategickym dokumentem z hlediska Cerpani dotaci Evropské unie
na podporu rozvoje dopravni infrastruktury.

Plan mobility ma 3 casti - analytickou cast, navrhovou cast a akéni plan. K dokonceni
Planu mobility je tfeba vypracovat akcni plan pro navrhové obdobi do roku 2023, ktery
je nedilnou soucasti Planu mobility. Priprava akcniho planu zacala v obdobi zari -
listopad 2017.

Hlavni casti, na které je Plan mobility zaméren, jsou: verejna hromadna doprava, pési
doprava, cyklisticka doprava, automobilova doprava, staticka doprava, zivotni prostredi,
management mobility, zmény procesu planovani na méstské Urovni, zvyseni bezpecnosti
silni¢niho provozu.

2.2 Push a pull opatreni realizovana a predpokladana jiz schvalenymi dokumenty

V roce 2011 spustila méstska sprava omezené dopravni zony pro historické centrum
mésta Brna. Hlavnim diivodem k provozu omezenych dopravnich zon ve mésté bylo prani
zvysit ochranu ovzdusi. Také zde existuji dalsi probihajici akce jako nizkoemisni vozidla,
kvalitnéjsi sluzby verejné dopravy atd.

Rezim omezenych dopravnich zén byl realizovan odborem dopravy mésta Brna ve
spolupraci s Policii CR. Z(castné&né strany zapojené do implementace omezenych
dopravnich zén byly jiz zminény odbor dopravy mésta Brna a Policie CR - Méstské
reditelstvi Brno. Jednim z jejich cilG bylo minimalizovat provoz v historickém centru.
Oblast je omezena pro automobily do 3,5 t. Vozidla zasobovani, cyklisté a néktera dalsi
vozidla mohou do dané oblasti vstoupit pouze, pokud maji povoleni.

Vyjimkou jsou:
- stali obyvatelé, nebo vlastnici a rodinni prislusnici
- podniky pUsobici mimo oblast
- osoby se zdravotnim postizenim s registraci
- vozidla uvedena ve vyhlasce mésta Brna

Hlavni kritéria pouzivana v rozhodovacim procesu tykajici se mozného dopadu
omezenych dopravnich zén na jeho obcany byla nizky dopad na obyvatele a na strategii
parkovani. Hlavnimi problémy, které byly vzaty v Gvahu, byly definice obvodu okruhu
pésich zon a parkovacich ploch.
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Obrazek 4 Organizace dopravy centralni oblasti mésta Brna

ORGANIZACE DOPRAVY CENTRALN{ OBLASTI MESTA BRNA
V HISTORICKEM JADRU MESTA BRNA (UVNITR MMO) PLATI ZAKAZ VIEZDU VOZIDEL, JENCHZ
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Systém verejné dopravy bude podporovan $irsim vyuzivanim informacnich systému, které
jsou schopny reagovat na aktualni udalosti v dopravé. Také bude podporovan budovanim
parkovist P+R, B+R, ktera by méla byt budovana u prestupnich uzld v Jihomoravském
kraji, aby se usnadnil prechod od soukromych vozidel k verejné dopraveé.

Cyklisticka doprava je podporovana moznosti prepravy kola v autobusech ¢i vlacich (tzv.
cyklobusy, cyklovlaky). Kombinace cyklistické a verejné dopravy je potencialem
zejména pro kazdodenné dojizdéjici osoby ze sidel na okraji mést, kde vyuzivani verejné
dopravy v nékterych ¢astech cesty zvySuje atraktivitu jizdy na kole. DalSim potencialem
cyklistické dopravy ve mésté je sdileni jizdnich kol, &i elektrokol, tim, Ze je mizZe ¢lovék

vyuzit, aniz by kolo vlastnil.

V automobilové dopravé se pocita s nékolika opatrenimi zvysujicimi kvalitu rizeni

dopravy, od odstranéni dopravnich zavad,

castych nehodovych mist k zvySeni

prostupnosti a plynulosti provozu diky zfizovani dynamickych Fidicich systému
krizovatek. Pro obyvatele rezidencnich Ctvrti je pocitano s rozsifenim zon s rychlostnimi
dopravnimi omezenimi ve mésté. Ve snaze snizit pocet vozidel ve mésté a lépe vyuzivat
omezenych parkovacich mist se navrhuje podporovat systémy sdileni vozidel (car

sharing, carpooling).

Velkym problémem vétSich mést je nedostatek parkovacich mist Pro omezeni pouzivani
individualni automobilové dopravy pro méstské cesty bylo navrzeno rozsireni
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parkovaciho systému P+R. Tato parkovisté jsou navrhovana hlavné v souvislosti
s kapacitni hromadnou dopravou. K dispozici je také parkovaci systém B+R pro cyklisty.

Push a pull opatfFeni na Grovni FUA Brno

Jednou z forem opatreni jsou pull opatreni. V tomto pripadé zde existuji dva typy pull
opatreni:

Vyvoj elektromobility a zavedeni elektrickych mini-bus(
- Mésto Brno chce zvysit energetickou ucinnost elektrickych vozidel verejné dopravy, konkrétné
tramvaji a trolejbusu, s cilem prispét ke zlepseni kvality ovzdusi ve mésté.

Chytré parkovani
- Hlavnim cilem opatreni je zlepsit rizeni parkovisté vyuziti parkovacich kapacit v Brné poskytovanim
verejnych informaci o volnych parkovacich mistech pro vsechny parkovaci plochy v Brné a pro
vybranou ulici v centru mésta prostrednictvim pokrocilych ITS a informacnich technologii.

Poznamka: push a pull opatfeni pracuji efektivnéji v kombinaci prostrednictvim
vzajemného posileni ve srovnani s provadénim pouze jednoho, nebo druhého; vhodné
sparovana opatfeni pro posun a tah pomahaji organim na vsech Urovnich Ucinnéji
dosahnout $irsich dopravnich cilll prostrednictvim vytvareni vedlejSich vyhod.

V Brné aktualné neni zaveden zadny systém chytrého parkovani, véetné variabilnich
informacnich znacek. Pilotni testovani nové aplikace bylo provedeno v ramci projektu
CIVITAS. Na ulici Rooseveltova bylo instalovano celkem 73 senzoru, které poskytuji
informace o volnych parkovacich mistech vozidldm v realnim case. Senzory byly
v provozu od zari 2015. Byla vyvinuta mobilni aplikace pro navigaci do volnych
parkovacich mist a zkusebni verze byla Uspésné zahajena od 1. dubna 2016 a plna verze
byla v provozu od 1. Eervence 2016. Cas potiebny k nalezeni volnych parkovacich mist
na Rooseveltové ulici se snizil (po implementaci asi 20 % ridic( najde snadnéji volna
parkovaci mista).

Parkovisté P+R s 184 parkovacimi misty (véetné sedmi mist pro osoby se zdravotnim
postizenim) bylo postaveno (2015) u zastavky tramvaje v SirsSim centrum mésta Brna (ul.
Veveri), ktera mohou dobre vyuzivat lidé cestujici dale do stredu mésta (CIVITAS ELAN).

V Brné je v soucasnosti moznost vyuzit nékolika poskytovatelll car-sharingu (napr.
Autonapul.cz, AJO.cz), dale moznost vypUjcit si jizdni kolo pro cestu po mésté (napr.
Rekola, Velonet). Pro delsi cesty je mozno volit spolujizdu (napr. Blablacar.cz), ackoliv
ceny jsou vétSinou vyssi nez u béznych dopravci a vétSinou nekonkuruji akcnim
nabidkam.

2.3 Hlavni kritické problémy a prekazky mobility ve FUA Brno

Ve FUA Brno, respektive v Jihomoravském kraji byla provedena studie o lidech
dojizdéjicich do Brna za praci nebo do skoly Vymezeni dojizdkového zazemi Brna. Bylo
zjisténo, ze vice nez 86 000 lidi dojizdi do Brna kazdy den. Denni pohyb takového
mnozstvi lidi je velkou vyzvou pro zajisténi hladké a efektivni dopravy. Pri dojizdéni do
Brna do prace a do skoly lidé vyuzivaji verejnou dopravu, Ve mésté ji vyuziva 25-50 %
dojizdéjicich za praci, pri dojizdéni do skoly je toto rozpéti mezi 50 az 75 %. Pozitivnim
faktem je, ze priblizné 25 % dojizdéjicich kombinuje individualni dopravu s verejnou
osobni dopravou pri jejich pravidelnych cestach do Brna. Takové vysledky jsou jisté
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vysledkem rozvinuté verejné dopravy organizované v Jihomoravském kraji v ramci
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Jeho dalsi rozvoj je
mimo jiné zaméren na efektivnéjsi propojeni verejné a individualni dopravy. V dnesni
dobé je s rostoucim poctem vozd, ale snizujicim se poctem parkovacich mist, tento vyvoj
jisté velmi zadouci.

Ke zlepseni soucasného stavu chtéji odpovédné organy prispét zvySenim poctu
parkovacich mist (P+R, K+R, B+R) u prestupnich uzl( v Jihomoravském kraji. Jejich cilem
je koordinovat proces s danymi obcemi v Jihomoravském kraji tak, aby v budoucnu byla
vytvorena sit' parkovist s jednotnou Urovni sluzeb. Dalsi vyhodou implementace sité
parkovist P+R v ramci IDS JMK je moznost informovat cestujici o dostupnosti parkovacich
mist na jednotlivych mistech prostrednictvim centralniho dispecinku IDS JMK.

Hlavnimi problémy v dané oblasti jsou:
Preplnéna dopravni sit’
Podinvestovana verejna doprava (zeleznice, tramvaje)
Chybi P+R
nedostatecné rozvinuté sluzby bike sharingu a car sharingu
Nedostatecna sit’ cyklotras

Diivody a strategické cile pro FUA Brno

3.1 Prilezitosti pro udrzitelnou mobilitu ve FUA Brno

Hlavni prilezitosti, které existuji v dané oblasti, jsou:
Rozvoj verejné dopravy a dopravni infrastruktury
Rozvoj cyklistiky
Vétsi vyuZiti systému bike sharing a car sharing
Systémy P+R v regionu
Elektromobilita
Re3eni nakladni dopravy

Dopravni regulace se v soucasnosti vyuziva v historickém centru mésta Brna.
Z kratkodobého hlediska je proto cilova zona pro aplikaci regulace méstské logistiky
v Brné pouze méstska Cast Brno-stred.

Na zakladé zahranicnich zkuSenosti je mozno stanovit nasledujici poZadavky na
distribucni zénu projektu city logistiky:
umisténi méstského distribucniho centra na okraji mésta s primym napojenim na centrum, nebo
naopak v blizkosti Malého méstského okruhu,
pozemek o velikosti cca 4 000 m? a kapacitné umoznujici rozvoj v horizontu 25 let
dopravni napojeni na méstskou silnicni sit’ i celostatni paterni sit dalnic, Zelezni¢ni napojeni,
dostupnost na mezinarodni letisté,
dostupnost k obchodnim zénam mimo centrum mésta velkokapacitnim silniénim napojenim,
nebo naopak dostupnost k zonam z blizkosti Malého méstského okruhu,
Gzemni plan musi umoZnovat dopravné narocné cinnosti distribucni, skladovaci a servisni
(truckcentrum),
uvedené pozadavky spliuje lokalita v Brné - Slatiné v bezprostredni blizkosti letisté, pripadné
néktera vhodna lokalita pobliz Malého méstského okruhu.
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3.2 Strategickeé cile pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje ma nékolik okruhil. Jednou z nich je
podil udrzitelnych druht dopravy (verejna doprava, pési doprava, cyklisticka doprava).
Cilem je zvysit podil verejné, cyklistické a pési dopravy. Cilem je jednak zastavit odliv
cestujicich z hromadné dopravy k individualni automobilové dopravé a zvysit podil jejiho
vyuzivani do roku 2030 o 1 % oproti stavajicimu stavu (z 53 % na 54 %). Prestoze se na
prvni pohled nejedna o nerealny rist, je nutné provést radu opatfeni v dopravnim
systému mésta, ktera atraktivitu verejné dopravy zvysi. Ke zvyseni uzivani verejné
dopravy, chuize a cyklistické dopravy jsou navrzeny specifické cile:

- zlepseni vnimani verejné dopravy ze strany verejnosti,

- zvyseni kvality infrastruktury a vozového parku pro hromadnou dopravu,

- zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné doprave,

- dostavba paternich komunikaci pro cyklisty a zkvalitiovani stavajicich tras pro cyklisty,

- propojeni cil bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési,

- doplnéni podplrnych prvki pro cyklodopravu,

- podpora dojizdky do zaméstnani na kole,

- zlepsSeni prostupnosti vybranych zon pro nemotorovou dopravu,

- doplnéni méstského mobiliare pro pési (nové lavicky, verejné toalety, odpocinkova mista pro pési),

- informacni a osvétové kampané pro podporu pési a cyklistické dopravy,

- informacni a osvétové kampané na podporu verejné dopravy.

Dalsim strategickym cilem je zvySeni integrace udrZitelnych druh( dopravy (podil
multimodalnich cest) a zrychleni verejné dopravy (cestovni rychlost na referencnich
cestach MHD o 15 % vyssi v roce 2030).

Specifické cile, které pomohou dosahnout strategickych cild, jsou:

- zvySeni poCtu navaznosti mezi spoji, zkraceni cekacich dob pri prestupech,

- zlepSeni moznosti prestupt, zkraceni prestupnich vzdalenosti, zvySeni dostupnosti Uzemi, budovani
multimodalnich uzld a novych vlakovych zastavek,

- zkracovani délky cest pro pési a cyklistickou dopravu,

- zvySeni cestovni rychlosti pro verejnou hromadnou dopravu,

- modernizace odbavovani cestujicich,

- rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky, regionalni autobusova doprava),

- atraktivni nabidka spoju, bezesvé tarifni a dopravni propojeni Brna a jeho zazemi v Brnénské
metropolitni oblasti a v SirSim okoli ,

- marketingova a finanéni podpora verejné, cyklistické a pési dopravy,

- rozvoj multimodalnich terminald P+R v Brné a okoli,

- rozvoj systému B+G, B+R,

- rozvoj systému sdileni méstskych kol - bike sharing,

- zlepSeni dostupnosti hromadnou dopravou do vsech ¢asti mésta.

V této oblasti je mnoho cil( a je nemozné dosahnout je vSechny zaroven. Dalsimi cili
mUzou byt rozvoj systém( P+R, K+R, P+G; zvyhodnéné parkovani pro vozidla
s ekologickym pohonem; podpora car sharingu; bezbariérovost v hromadné dopravé;
vyuziti nizkoemisnich zon k redukci individualni dopravy ve méstech; spoluprace
se spolecnostmi sidlicimi v Brné na dlouhodobé podpore alternativni a verejné dopravy
na Ukor automobilové dopravy, atd.
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4  Akce navrzené v ramci projektu SOLEZ pro FUA Brno

Projekt SOLEZ je soucasti operacniho programu Interreg CENTRAL EUROPE. Zkratka
SOLEZ je z anglického Smart Solutions supporting Low Emission Zones and other low-
carbon mobility policies in EU cities, coZ v prekladu znamena Chytra reseni podporujici
nizkoemisni zony a jiné politiky nizkouhlikové mobility ve méstech EU.

SOLEZ sdruzuje mésta, ktera pracuji na reSenich v oblasti nizkouhlikové mobility, s cilem
zlepsit jejich strategie a vytvorit ,,chytré“ sluzby a produkty tykajici se konceptu
nizkoemisnich zon (NEZ) ve funkcnich urbanizovanych Gzemich (FUA).

Centra mést jsou puvodcem podstatné ¢asti dopravy mezi jadrovymi a perifernimi
méstskymi oblastmi i zazemim mést, kde se kazdorocné rozsiruje fenomén urbanizace a
zpusobuje rostouci poptavku po prepravé. K reseni tohoto fenoménu projekt SOLEZ
vyuziva rizné nastroje jako napr. restriktivni politika vjezdu do centralni zony, umisténi
a zpoplatnéni parkovacich ploch a zlepseni sluzeb verejné dopravy.

Aktivity, kterymi chce SOLEZ prispét k dosazeni cil(l Evropské unie pro redukci dopravy
ve FUA, jsou posileni dialogu kli¢ovych aktér( o restriktivni politice pristupu do center
mést, dale navrh, vyvoj a pilotni aplikace inovativnich sluzeb a reseni zalozenych na
informacnich a komunikacnich technologiich a podporujicich fungovani nizkoemisnich
ZOn a jinych opatreni omezujicich vjezd do center mést, aby doslo k redukci vedlejsich
negativnich efektd téchto opatreni.

5 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno — podpora chytrého
parkovani

5.1. Kratkodobé a stirednédobé akce

5.1.1  Akce 1: ZvySeni znalosti veiejnosti (Increase the knowledge of the public)

Aktivita 1.1 Zahrnuti moZnych P+R systémi do oficialnich map
IDS JMK (Including the possible P+R places to official
maps of IDS JMK)

Popis akce Aktualizovat oficialni mapy IDS JMK o rozmisténi
parkovist P+R v rdmci Jihomoravského kraje.

Resené Cilem je postupné zaznacit do oficidlnich map IDS JMK

strategické parkovisté P+R tak, aby po skonceni této aktivity byly

ukoly a cile vsechny mapy aktualni.

Uzemni Jihomoravsky kraj

oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan (2020)

pro realizaci

akci

Page 15



llltE[lcyq

CENTRAL EUROPE i

| _SOLEZ

Pridélené KORDIS JMK
povinnosti v
ramci
vetejnych
organd

Zainteresovani KORDIS IMK
kli¢ovi
stakeholdeti

Ptidélené Administrativni naklady, ndklady na vyménu map
zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

5.2. Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile — Smart parking (P+R systém)

Popis akce Spoluprace sobcemi ve FUA a dalSimi obcemi
v Jihomoravském kraji na jednotném P+R systému.

Resené Cilem je dlouhodobé sméfovani k jednotnému P+R
strategické sytému v Jihomoravském kraji.
ukoly a cile

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji
oblast(i) pro
implementaci
akce

Casovy plan Pribézné (2025)
pro realizaci
akei

Pridélené KORDIS JMK
povinnosti v
ramci
vefejnych
organt

Zainteresovani KORDIS IMK
klicovi
stakeholdeti

Pfidélené Administrativni naklady
zdroje (lidské,
znalosti,
finance)
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6 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno — podpora elektromobility

Nasledujici akce budou slouzit jako podpora ke zvySeni povédomi o vyuziti tzv. elektrobust v daném
regionu.

6.1 Dlouhodobé akce

Aktivita Prizkum trhu (Market research)

Popis akce Provedeni prizkumu trhu v oblasti elektrobust.
Prizkum databazi na internetu o dostupnosti
elektrobusti, o jejich fungovani a o tom, jak funguje
jejich vyuzivani v jinych méstech, ¢i zemich.

Resené Diky prizkumu trhu budou ziskdny informace, které

Strategické usnadni rozhodovéni o zavedeni a nasledném vyuzivani

ukoly a cile elektrobusti v Jihomoravském kraji.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan 2025

pro realizaci

akci

Pidélené KORDIS JMK

povinnosti v

ramci

vetejnych

organt

Zainteresovani KORDIS JMK

kli¢ovi

stakeholdeti

Prid€lené Administrativni naklady

zdroje (lidske,

znalosti,

finance)

Aktivita Zkusenosti uzivateli (User experience)

Popis akce Prizkum trhu z pohledu uZivateld. Jaké jsou jejich
zkuSenosti s vyuzivanim elektrobust.
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Resené Cilem je ziskat informace od uzivateli elektrobust, které
strategické mohou byt vyuzity pii zavadéni elektrobust.
ukoly a cile

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji
oblast(i) pro
implementaci
akce

Casovy plan 2025
pro realizaci
akci

Pfidélené KORDIS JMK
povinnosti v
ramci
vefejnych
organti

Zainteresovani KORDIS JIMK
klicovi
stakeholderi

Ptidélené Administrativni naklady, lidské zdroje
zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

Aktivita Praktické testovani (Practical testing)

Popis akce Testovani elektrobusu na vybrané lince. Budou se
zkoumat naklady na provoz, rozdily mezi béznymi
autobusy a elektrobusy, a také spokojenost uzivatelt
S vyuzivanim elektrobusu.

Resené Cilem je zjistit, jestli je wuzivani elektrobusi
strategické Vv Jihomoravském kraji mozné.
ukoly a cile

Uzemni Jihomoravsky kraj, vybrana linka
oblast(i) pro
implementaci
akce

Casovy plan 2025
pro realizaci
akei
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Ptidélené
povinnosti v
ramci
vetejnych
organd

KORDIS JMK

Zainteresovani
kli¢ovi
stakeholderi

KORDIS JMK, vybrany dopravce a vyrobce

Prid€lené
zdroje (lidské,
znalosti,

Administrativni ndklady, naklady na zkusebni provoz
elektrobusu

finance)

Aktivita Hodnotici zprava (Evaluation report)

Popis akce Vydani hodnotici zpravy o zkuSebnim provozu
elektrobusu na vybrané lince v Jihomoravském kraji.

Resené Zhodnoceni provozu elektrobusu a navrh dalsiho

strategické postupu ve véci zavedeni elektrobust.

ukoly a cile

Uzemni
oblast(i) pro
implementaci
akce

FUA Brno, Jihomoravsky kraj

Casovy plan
pro realizaci
akei

2025

Ptidélené
povinnosti v
ramci
vetejnych
organi

KORDIS JMK

Zainteresovani
klicovi
stakeholdefi

KORDIS JMK

Prid€lené
zdroje (lidske,
znalosti,
finance)

Administrativni naklady
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Aktivita Monitoring trendi v elektromobilité (elektrobusy)

Popis akce Sledovani  trendd v elektromobilité,  testovani
elektrobusti a jejich vyuziti v dopravé v pfipade, Ze
jejich vyuzivani bude efektivnéjsi. Podpora tohoto druhu
dopravy ve vybérovych fizenich.

Resené Zapojeni elektrobusti do dopravy by mélo vést na

strategické zakladé prizkumu trhu, zkuSenosti uzivatell a testovani

ukoly a cile elektrobust k podpofe nizkouhlikové mobility.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Pribézné (2025)

pro realizaci

akci

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v

ramci

vetejnych

organd

Zainteresovani KORDIS JMK

kli¢ovi

stakeholdeti

Pridélené Administrativni naklady

zdroje (lidské,

znalosti,

finance)

7 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno — sluzby s pridanou
hodnotou

7. 1 Kratkodobé a stirednédobé akce

Nasledujici akce budou slouzit jako podpora ke zvyseni povédomi o nizkouhlikové
mobilité prostrednictvim kooperace mezi verejnou dopravou a systémem sdileni kol,
pripadné kolobézek.

Page 20



llltE[leyg

CENTRAL EUROPE &

§ _SOLEZ

7.1.1  Akce 1: Zprava o moznych partnerech piijéoven kol (Report on possible partners of bike rental)

Aktivita 1.1 Identifikace = moznych  partnerd v Brné a
Jihomoravském kraji (Identification of possible
partners in the Brno and South Moravian Region)

Popis akce Identifikace partnerti v Brné a Jihomoravském kraji,
ktefi se zabyvaji pijcovanim kol, kolobézek, a kteti by
byli ochotni spolupracovat na systému sdileni kol,
kolobézek.

Resené Cilem je zvysit podporu vyuzivani vefejné dopravy,

strategické nebo systému sdileni kol, coz slouzi k podpofe

ukoly a cile nizkouhlikové mobility.

Uzemni FUA Brno, Jihomoravsky kraj

oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Priibézné (2025)

pro realizaci

akei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v

ramci

vefejnych

organd

Zainteresovani KORDIS JMK, dani partnefi v Brné¢ a Jihomoravském

klicovi kraji

stakeholdefi

Ptidélené Administrativni naklady

zdroje (lidské,

znalosti,

finance)

7.1.2  Akce 2: Smlouva o spolupraci s prisluSnym partnerem/partnery (Contract on cooperation with

respective partner(s))

Aktivita 1.2 Komunikace s partnerem a pFiprava smlouvy
(Communication with the partner and preparation of the
contract)

Popis akce Domluva s partnerem na formé& spoluprace, ptiprava
smlouvy o spolupraci a poté uvést spolupraci do praxe.

Resené Cilem je uzavfit spolupraci na systému sdileni kol,

strategické kolobézek, aby se pak tato moznost cestovani mohla

ukoly a cile rozsifit mezi cestujici (viz aktivity 3.1 a 3.2).
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Uzemni FUA Brno, Jihomoravsky kraj
oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Pribézne (2025)

pro realizaci

akei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v
ramci

vetejnych

organt

Zainteresovani KORDIS JMK, dani partnefi v Brn¢ a Jihomoravském
klicovi kraji

stakeholdefi

Pridélené Administrativni naklady

zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

7.1.3  Akce 3: Propagace dohodnutych opatieni (Promotion of the agreed measures)

Aktivita 1.3 Propagace nové spoluprace a nabidky pro cestujici
prostiednictvim elektronickych systémi (Promotion
of the new cooperation and offer for passengers in the
electronic systems)

Popis akce Propagovani nové nabidky pro cestujici v elektronickych
systémech IDS JMK, jako jsou napt. webové stranky,
Facebook, Twitter, POSEIDON atd.

Resené Cilem je dostat novou moznost piepravy k cestujicim

strategické prostiednictvim elektronickych systémd, aby byla tato

ukoly a cile sluzba vyuzivana, ¢imz dojde také k propagaci
nizkouhlikové mobility.

Uzemni Webové stranky, Facebook, Twitter, POSEIDON, ...

oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan
pro realizaci
akei

Po skonceni aktivity 1.2

Ptidélené
povinnosti v
ramci

KORDIS JMK
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vetejnych
organt

Zainteresovani
klicovi
stakeholdefi

KORDIS JMK

Prid€lené
zdroje (lidske,
znalosti,
finance)

Administrativni naklady

Akce 4: Propagace dohodnutych opatieni (Promotion of the agreed measures)

Aktivita 1.4

Propagace nové spoluprace a nabidky pro cestujici
prostiednictvim ti§ténych materiali (Promotion of the
new cooperation and offer for passengers in the printed
materials)

Popis akce

Propagovani nové nabidky pro cestujici prostiednictvim
ti§ténych materialt, jako jsou napt. plakaty v dopravnich
prostiedcich, v informac¢nich centrech, na zastavkach, na
nadrazich atd.

Resené
strategické
ukoly a cile

Cilem je propagovat novou moznost dopravy, aby se
dostala do povédomi potencionalnich uzivateld, kteti by
ji nasledné vyuzivali k usnadnéni jejich piepravy.

Uzemni
oblast(i) pro
implementaci
akce

Jihomoravsky kraj — dopravni prostiedky, zastavky,
nadrazi, informacni centra

Casovy plan
pro realizaci
akei

Priib&zné (2025)

Pfidélené
povinnosti v
ramci
vefejnych
organt

KORDIS JMK

Zainteresovani
klicovi
stakeholderfi

KORDIS JMK

Pridélené
zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

Administrativni naklady, nadklady na propagaci (tisk
plakatu, letakda, ...)
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7.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile — value-added services (bike
sharing)

Popis akce Dlouhodoba kooperace mezi partnery a obcemi ve FUA
a dal§imi obcemi v Jihomoravském kraji na vyuzivani
systému pljcovani kol, ¢i kolobézek a verejné dopravy.

Resené Cilem je poskytnout cestujicim dal$i moznost dopravy

strategické v obcich FUA a dalsich obcich v Jihomoravském kraji,

ukoly a cile

¢imz dojde k usnadnéni jejich dopravy.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji
oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Pribézné (2025)

pro realizaci

akei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v
ramci

vefejnych

organd

Zainteresovani KORDIS JMK, dani partnefi v Brn¢ a Jihomoravském
klicovi kraji

stakeholdeti

Pridélené Administrativni naklady

zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

8 Akce pro nizkouhlikovou mobilitu ve FUA Brno — administrativni podpora
planovanych aktivit

8.1 Kratkodobé a stirednédobé akce

Nasledujici akce budou slouzit jako administrativni podpora planovanych aktivit ke
zvyseni povédomi o nizkouhlikové mobilité.

8.1.1  Akce 1: Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje (Regional transport plan modifications)

Aktivita 1.1 Navrh zmén v souladu s aktivitami projektu SOLEZ
(Proposal of maodifications in line with SOLEZ
activities)
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Popis akce

Néavth zmén pro Plan dopravni  obsluznosti
Jihomoravského kraje, které budou sestaveny na zakladé
aktualniho vyvoje potieb dopravni obsluznosti tzemi
Jihomoravského kraje tak, aby byl tento plan stale
aktudlni a v souladu s aktivitami projektu SOLEZ.

Resené
strategické
ukoly a cile

Cilem je navrhovat zmény tak, aby byl Plan dopravni
obsluznosti JMK stale aktualni.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji
oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Priibézné (2025)

pro realizaci

akcei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v
ramci
vetejnych
organt

Zainteresovani
klicovi
stakeholdefi

KORDIS JMK, Jihomoravsky kraj

Piidélené
zdroje (lidské,
znalosti,

Administrativni naklady

finance)

Aktivita 1.2 Schvaleni zmén Radou Jihomoravského kraje
(Approval of the changes by the Board of the South
Moravian Region)

Popis akce Piedlozeni navrhu zmén Rad¢ Jihomoravského kraje,
ktera tyto zmény schvali.

Resené Cilem je schvéaleni navrhovanych zmén Radou

strategické Jihomoravského kraje, aby byl Plan dopravni

ukoly a cile obsluznosti JMK potad aktualni.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji

oblast(i) pro

implementaci

akce
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Casovy plan Pribézné (2025)
pro realizaci

akei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v
ramci
vefejnych
organti

Zainteresovani
klicovi
stakeholdefi

KORDIS JMK, Rada Jihomoravského kraje

Pridé€lené
zdroje (lidské,
znalosti,
finance)

Administrativni naklady

8.2 Dlouhodobé akce

Aktivita Dlouhodobé cile — administrativni podpora pro
planované aktivity

Popis akce Dlouhodobé sledovani propagace nizkouhlikové
mobility (chytré parkovani, elektromobilita, sluzby
s pfidanou hodnotou (sdileni kol)) ve strategickych
materidlech Jihomoravského kraje.

Resené Cilem je sledovat zmény ve strategickych materidlech

strategické Jihomoravského kraje a reagovat na tyto zmény, aby

ukoly a cile

vetejna doprava byla pro cestujici sluzbou, ktera pro né
bude co nejjednodussi a tyto sluzby by mély byt co
nejdostupnéjSi. 'V oblasti administrativni  podpory
planovanych aktivit by se mél klast diraz na heslo
»lranport as a service®.

Uzemni Obce ve FUA Brno a dalsi obce v Jihomoravském kraji
oblast(i) pro

implementaci

akce

Casovy plan Pribézné

pro realizaci

akei

Pridélené KORDIS JMK

povinnosti v
ramci
vefejnych
organt
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Zainteresovani KORDIS JMK
klicovi
stakeholderfi

Pfidélené Administrativni naklady
zdroje (lidske,
znalosti,
finance)
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